Kvalitets- og
Designmanudl

Trafiksikkerhedsmaoessige foranstaltnin-
ger i Nordfyns Kommune
Del 3

nordfyns
kommune




Trafiksikkerhedsmcessige foranstaltninger i Nordfyns Kommune.
Del 3

Indhold

FOIMNIGI 1.ttt ettt ettt ettt ettt b et ese et e b es s ete e b e st et e ebesbeseeseebessete b esseseesessesseseesessessasasseseerens 3
GEINEIEIT ..ttt ettt et e s bt e s bt e sbb e e bt e e bt e e bt e e bt e enbee e bt e ebeeebeesane 4
T2 VISUBIIE VITKEMIAIET ...ttt ettt st e st sabe e st e st e e saneesanee s 6
1.1 - Byport (SPECIAIAESINET) ottt e e et e e e ereeessaraeeesnsaaeensnsaeennnes 6
1.2 - BePIANTNING [ONGS VEJEN ettt tee e et e e et e e et eesereeessssaeeesnsaaeensnneesannes 7
1.3 - ATM@erkning Of KGIrEDONEN ....oooeiiii ettt e e s e e e snaaeeessnaeeeeanes 8
L o o1 10 L = OSSPSR 9
1.5 - Skiltning for lokal hastighedshegraenNSNING ........oooiiieeee e 10
LIS e g o T ] e =T SRR 11
2. FYSISKE VITKEMUAIET ...ttt et e e et e e e e e e etvbaaeeeeeeabsseeeaeeesennsaaaaeeeannes 12
2.1 - Indsncevring af vej med dobbelt sideheller.........ccviieiiiieiieee e 12
2.2 - Indsncevring af vej med enkelt eller forskudt sidehelle ........ooovviiiiciiiieciiiieceecee e, 13
2.3 - Vejforscetning med mMiIAterNelle ...ttt aeeeeae 14
2.4 - Vejforscetning MeEd ChIKONE ....c.evii ettt et e e s e eb e e e e aaae e enneeeens 16
2.5 = KrydSNINGSNEIIE ..eiieeieeeeeeeee ettt e et e e et e e e st e e e s et e e s e sebeeeessaeesenssaeeesssaeeennseeeans 17
2.6 = AUTOVOBIN (.t ettt ettt st e et e et e s et e sabeesabeesabeeanbeennaeebees 17
2.7 = BUINNDD ettt ettt e e e e e a e e e e e e eab——aeeeeeat———aaaaeeaaibbaaaaeeaaatbaaaaaeeeaaaraaaaeeeanes 18
2.8 - HOEVEAE flAAEI 1 YO .ttt e et e e e e e eeatbae e e e e e e enanaaaaeeeeennes 19
2.9 = RUNGKBISEL ...ttt ettt ettt sttt e st e st e s at e e sat e e sabe e sabeesnbeennaeenaees 20

Oprindeligt dokument oprettet
den 22. juni 2015

Tilrettet den 12. september 2016
Dokument nr. D2015-235387
Revideret den 7. marts 2019
Dokument nr. D2018-277791
Sags nr. 480-2014-144520

2 | Kvalitets- og Designmanual



Trafiksikkerhedsmcessige foranstaltninger i Nordfyns Kommune.
Del 3

Formal

Kvalitets- og Designmanual for Trafiksikkerhedsmcessige foranstaltninger
Del 3 - er en del of et opslagsveerk, vedr. design og udtryk ved etablering
af visuelle tiltag og fysiske anloeg i Nordfyns Kommune.

Formdlet med Kvalitets- og Designmanualen er overordnet at Igfte kvalite-
ten i kommunens anlceg og investeringer. Samtidig er manualen admini-
strationens veerktej til at indstille trafiksikkerhedsmaessige tiltag, ndr projek-
ter i frafiksikkerhedspulien prioritereres politisk.

Kvalitets- og Designmanualen er et dynamisk dokument og dermed et
dokument der Igbende vil felge udviklingen. Ligeledes er det muligt at
fravige manualen ved stgrre projekter, hvor temaet bliver valgt af andre
hensyn.

| det fglgende gives der beskrivelser af forskellige Igsninger, som har til
hensigt, i videst muligt omfang, at forene trafiksikkerhedsmaoessige foran-
staltninger med det overordnede gnske, der er om at sikre fremkommelig-
hed og mobilitet.

Mdélscetninger i Nordfyns Kommunes Trafiksikkerhedsplan er:

¢ Atingen mad blive droebt eller komme alvorligt til skade i trafikuheld og
alle borgere skal kunne fcerdes sikkert og trygt p& kommunens veje og
stier.

e At der mdlrettet arbejdes med at pdvirke trafikanternes adfcerd.
o Attiltag pd vejnettet tager hensyn til vejens funktion og brug.

For at opnd disse mdlscetninger, ber sti- og vejnettet ses i en helhed.
Helt overordnet skal filtag opfattes som fornuftige, s& man kan se formdlet
med, at disse filtag iveerkscettes.

Ved undersagelse af funktion og brug af vejnettet, skal der fokuseres pd
fglgende principper:

o Visuelle frafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger, prioriteres frem for fy-
siske foranstaltninger, hvor det er muligt og giver tilstroekkelig effekt.

e Straekninger, hvor der gnskes hastighedsnedscettelser, skal godkendes
af Fyns Politi i samarbejde med Vejmyndigheden. Der skal foreligge
tungtvejende trafiksikkerhedsmaoessige hensyn og dokumentation for
disse.

o Stroekninger, hvor man kan gge hastigheden pd& grund af cendringer i
lokale - eller trafikale forhold, skal aktivt indgd i prioriteringen af bedre
fremkommelighed.

¢ Straekninger eller omrdder, hvor trafiksikkerhedsmaessige foranstaltnin-
ger kan fjernes eller reduceres, grundet cendringer i vejens brug og
funktion, skal prioriteres.

e Hensynstagen til erhvervslivets behov for fremkommelighed og filstraek-
kelige adgangsforhold.

¢ Hensynstagen til omkringboende ved etablering af trafiksikkerheds-
maessige foranstaltninger.
Her tcenkes p& elementer som: adgangsforhold, tryghed, stgj og vibra-
tioner.
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o Pcene cestetiske Igsninger som understgtter Nordfyns Kommunens Kvali-
tets- og Designmanual - Del 1.

Generelt

Trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger kan etableres vha. enten visu-
elle- eller fysiske virkemidler eller vha. en kombination af disse.

Trafikanter geres dermed opmaeerksom pd, at der sker cendringer i vejforlg-
bet eller i omgivelserne.

I hvert tilfcelde skal en dybere analyse af omradet eller straekningen af-
dcekke, hvilken foranstaltninger der skal ivoerkscettes. Her prioriteres visu-
elle virkemidler frem for fysiske.

Visuelle virkemidler

Visuelle virkemidler til trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger kendeteg-
nes ved, at disse ikke umiddelbart cendrer eller begrcenser vejens oprin-
delige geometri.

Felgende kan f.eks. anvendes eller kombineres:

Byport (specialdesignet)

Beplantning som ved placering langs vej visuelt kan indsncevre vejfor-
lzbet pd en pcen og cestetisk mdde

Vejbaneafmaerkning

2 minus 1 vej

Skiltning for lokale hastighedsbegraensninger

Signalanlceg

Visuelle foranstaltninger kan alene vise sig utilstraekkelige. Er dette filfcel-
det, kan disse efterfglgende suppleres af fysiske tiltag.

Fysiske virkemidler

Fysiske virkemidler fil trafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger kendeteg-
nes ved, at disse cendrer eller begraenser vejens oprindelige geometri.

Felgende kan f.eks. anvendes eller kombineres:
Indsncevringer

Vejforscetninger med midterhelle
Vejforscetninger med chikaner
Krydsningshelle

Autoveern

Bump

Hcevede flader og belcegninger
Rundkersler

Fysiske foranstaltninger vil typisk ogsd skulle suppleres med visuelle tiltag
for atf virke efter hensigten.
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Beskrivelse:

En beskrivelse af de enkelte virkemidler vil i videst muligt omfang
indeholde:

Anvendelsessted

Beskrivelse

Fordele

Ulemper

Produktdata

Ansvarsomrade

Henvisninger:

Vedrgrende beskrivelse af byernes-/omrddernes anvendte materialer

henvises til de temaer, som er defineret i "Kvalitets- og Designmanual -

Byrumsinventar, udstyr og gvrige anlceg i Nordfyns Kommune - Del 1"og

"Del 2".

¢ Del 1 -indeholder beskrivelse af temaer for byerne og omrdderne

e Del 2 - indeholder beskrivelse af produkt/materialer der anvendes til
hvert tema.

Materialerne der anvendes til de frafiksikkerhedsmaessige foranstaltninger,
ber i vides mulig omfang, felge de retningslinjer der er fastsat i oven-
ncevnte. Dermed tilpasses det visuelle udiryk med tema og materialer der
benyttes i byerne, de mindre byer i dbent land samt sommerhusomrader,
skove og naturomrdder.

Regler og vejledninger
Grundlaget for denne manual stgtter sig bl.a. til relevante regler og vej-
ledninger fra vejdirektoratet.

Vejregler.
Beskrivelse af trafiksikkerhedslgsninger og regler for udformning af vejarea-

ler
Links: http://vejregler.lovportaler.dk/

Hastighedstilpasning | dbent land.
Virkemidler fil lzsning af hastighedsproblemer i dbent land

Fartdcempere.
Vejledning om placering og udformning af hastighedsdcempende foran-

staltninger i forbindelse med trafiksanering dvs. med ombygning af eksiste-
rende uhensigtsmaessig udformede veje.

Grundlag for udformning af frafikarealer.
Grundlag for udformning af trafikarealer for b&de by og land.

Afmcerkning af kegrerbanen.
Omhandler generelle forhold vedrgrende afmcerkning af kgrebanen.
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1. Visuelle virkemidler

1.1 - Byport (specialdesignet)

Anvendelsessted:
e Byporte ved indfaldsveje fil de starre byer
e Byporte ved indfaldsveje til mindre byer i landomr&der

Byporte filpasses de 4 temaer i hovedbyerne med 4 specifikke udtryk. Te-
maer fil landsbyernes byporte er ens for alle.

Temaer - se del 1 af Kvalitets- og Designmanualen.

Beskrivelse:
For at skabe en visuel effekt af port, placeres porten ved indkegrslen fil
byen og med integreret byskilt.

Byporten etableres som erstatning for alm. Byskilt.

Byporten udformes, s& den ikke udger en sikkernedsmaessig risiko ved
eventuel pdkarsel.

Byport-lasningen kan suppleres med en bredere kantbane eller anden
trafikdcempende foranstaltning, som kan understrege effekten.

Byporten kan kombineres med belysning for markering af indgangen fil
byen.

Fordele ved byporten:

Hastighedsdcempende

Synliggerelse af overgang fil byzone
Skecerper bilistens opmaerksomhed
Bevarer vejens kapacitet

Forskgnnelse af byrum med speciel design

Ulemper ved visuel byport:
o Kreever vedligeholdelse
e Kan udggare en sikkerhedsmcessig risiko for blgde frafikanter ved
pdkersel

Produkidata:
Byportene udformes i farve og udtryk som fglger byernes tema og materi-
alevalg.

Materiale:

1 x 1 meter stdlplade monteret pd 2 stk. 76 mm. stélrgr med afrundet
toplukning (Bogense med "knoblukning”)og med pdsvejste flanger som
sammenboltes med galvaniseret rer med flange som er faststabt. Flanger
sammenskrues med springbolte som "splintres” ved evt. p&karsel.

Til Morud og Landsbymodellen udfares det hele i galvaniseret stdll.
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@vrige modeller — Stél med E-coating far industrilakering i farve int. byer-
nes tema.

Farve:

Bogense — RAL 5008

Ofterup - Specialmalet i farve som "Cortenstdl”
Sgndersg — RAL 7021

Morud - Galvaniseret stdl

Landsby - Galvaniseret stdl

Byporten udformes, s& de ikke udger en uforholdsmeessig stor sikkerneds-
mcessig risiko ved en eventuel pékarsel

Der anvendes materiale som ger at udskiffning og vedligeholdelse er
minimal.

Ansvarsomrade:
Drift - Vej og Park

1.2 - Beplantning langs vejen

Anvendelsessted:
o Supplement til byport/byskilt ved indfaldsveje il
starre og mindre byer i landomrdder.

Principskitse

Beskrivelse:
Indsncevring kan anvendes pd steder med en
hastighedsnedscettelse fil 60 km/t eller derunder.

Ved mindre indfaldsveje kan den visuelle indsncevring
veere buske eller anden lav beplantning, som plantes
med stadig kortere afstand samt tcettere og toettere
p& vejkanten.

Fordele ved den visuelle indsncevring:
Hastighedsdcempende

Synliggerelse af overgang fil byzone
Skecerper bilistens opmaerksomhed
Bevarer vejens kapacitet

Forskgnnelse af byrum med beplantning

Ulemper ved den visuelle indsncevring:
o Kreever stor vedligeholdelse for at bibeholde gnsket effekt og
undgd darlig oversigt

Principskitse
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% 5 § © Beplantning i form af buske, som plantes
S &% teettere og teettere for at skabe effekt af port
By Land
Sterre indfaldsvej til by Landevej
olw o
35 §
SR
EA
Produkidata:

Beplantning der bruges til denne visuelle indsncevring, bar vaere "blad”
f.eks. Bag der kan klippes samt kan tilpasses omrddets-, vejens- og rabat-
tens udformning.

Der anvendes materiale som gar at udskiftning og vedligeholdelse er
minimal.

Materialerne der bruges bgr s& vidt muligt falge de retningslinjer, der er
beskrevet i Nordfyns Kommunes Kvalitets- og Design Manual — Del 1.

Ansvarsomrade:
Drift - Vej og Park

1.3 - Afmcerkning af kerebanen

Anvendelsessted:
o Afmcerkning kan generelt anvendes over alf, hvor der gnskes
gget visuel synlighed af vejens forlgb og brug.

Beskrivelse:

Ofte kan en afmcerkning af kerebanen bidrage til at give frafikanterne
en god vejledning. Der igennem kan den medvirke til at skabe sikrere og
fryggere forhold for vejens brugere.

Vejbaneafmcerkning kan f.eks. vcere: Kantafstrioning, spcerreflader, far-
vet asfalt og andre ikke hcevede overfladebeloegninger samt varslings-
og vigelinjer. Tillige indgdr ogsd reflekterende vejsam i denne kategori.

Fordele ved vejbaneafmcerkning:
e Lave etableringsomkostninger
e FEroverkgrbare

Ulemper ved vejbaneafmcerkning:
o Relativ kort levetid
e Eroverkegrbare

Produkidata:

Afmcerkningsmaterialet kan f.eks. vcere: Maling, Thermo plast eller OB.
Vejsgm er beskrevet i Nordfyns Kommunes Kvalitets- og Design Manual -
Del 1.

Ansvarsomrade:
Drift - Vej og Park
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1.4 - 2 minus 1 vej

Anvendelsessted:
P& veje med lav trafikintensitet i:
¢ Omrdde uden om bykerne i Bogense, Otterup,
Sgndersg og Morud
e Mindre byerilandomrdde
Skov og Naturomrdader
Strand- og Sommerhusomré&der

Beskrivelse:
2 minus 1 vej kan anvendes pd steder med en hastighedsbe-
greensning fil hejst 50km/t i byer og 60 km/t i landomré&der.

En 2 minus 1 vej er en anden afmaoerkning af en 2 sporet vej,
sdledes der reelt eller blot visuelt kun bliver et spor.

Herved skal bilisterne i begge retninger, dele om et” kerespor
og skal placere sig midt pd vejen, nér der ikke er modkarende
foerdsel.

Forholdene kroever et andet kgremeanster og at hastigheden skal nedscet-
fes.

Afmcerkningen sker ved hjcelp af kantlinjer kan evt. suppleres med farvet
asfalt i de to kantbaner.

Afstribning bar udfgres med maling frem for Thermo plast, for at undgé
uhensigtsmcessige stgjgener.

Vejtypen skaber sikrere og tryggere forhold for cyklister.

2 minus 1 veje kan benyttes pd smalle veje i dbent land, eller veje i
toettere bebygget omrdder, hvor der er behov for at sikre blade trafikan-
ter, eller en forbedring af trafiksikkerhneden pd veje, med

mange eneuheld.

Der skal veere en tydelig afmaoerkning med skilte, bdde
med smal vej og labende med hastighedsbegrcensning.

Fordele ved 2 minus 1 veje:
o Sikrere og tryggere forhold for cyklister
o Nedscetter hastigheden
e Reducere risikoen for mgdeuheld, eneulykker og
ulykker med for hgj hastighed
o Skabe afstand til faste genstande
e Billig lzsning i forhold til egentlige cykelstier

Ulemper ved 2 minus 1 veje:
e Risiko for at trafikanter misforstér hinanden
o Falsk tryghed for cyklister, hvis bilister ikke respekterer cykelstrimlen.

Produkidata:
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Vejbredden begr vcere 5-6 m. og ikke overskride 6,5 -7 m.
Kgresporbredden excl. afstribning skal ligge i intervallet
By 2,75-3,0m.

Land 3,0-3,5m.

Kantbanebredde min. 0,9 m. og max. 1,5 m.

2 minus 1 vej kan dog i scerlig tilfcelde ogsd anlcegges i
mindre bredde.

2 minus 1 veje kan kombineres med forscetning, be-
plantning, pullerter eller beloegningsskifte for at forbedre
markeringen og forskgnnelsen.

Kantbanen kan markeres med rad asfalt.
Der anvendes materiale som ger at udskiffning og vedli-
geholdelse er minimal.

Ansvarsomrade:
Drift - Vej og Park

1.5 - Skiltning for lokal hastighedsbegrcensning

Anvendelsessted:

o Lokal hastighedsbegrcensning kan anvendes, hvor foerdselslovens
hastighedsgreenser pd 80 km/t udenfor bymcessig bebyggelse og
50 km/t indenfor, ikke virker hensigtsmaessige eller kan opfattes
som fornuftige, set ud fra et trafiksikkerhedsmaoessigt synspunkt.

e Eksempler pd velegnede lokaliteter: Mindre bysamfund uden for
bymcessig bebyggelse, hvor vejens udformning er snarklet (sving
og bakker), som buffer fgr byporte/byskilte og som supplement il
diverse fysiske virkemidler.

Beskrivelse:
Der skelnes imellem pdbudt hastighedsbegraensning og anvist hastighed.

Fordele ved lokal hastighedsbegrcensning:

Skaber gget tryghed for vejens naboer
Medvirker til gradvis reduktion af hastigheden fra land til by

¢ Pdbudt hastighedsbegreensning kan sanktioneres af faerdselspoli-
tiet.

o Hjcelper trafikanten til at erkende cendringer i vejens brug. Trafi-
kanten for herved mulighed for at udvise hensyn overfor vejens
naboer

Ulemper ved lokal hastighedsbegrcensning:
e Anvist hastighed kan ikke sanktioneres af faerdselspolitiet og skal
ofte suppleres med fysiske virkemidler
e Skiltningen skal vedligeholdes

Produkidata:
Standere og galger i galvaniseret stdlrer.

Ansvarsomrade:
Drift - Vej og Park
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1.6 - Signalanlceg

Anvendelsessted:
e Krydsibyerogidbentland.
o Kryds, hvor trafikintensiteten i perioder er hgj
bd&de pd primecervej og sekundcerve;.

Beskrivelse:

Signalanlceg bgr som udgangspunkt, og hvis ikke andet
taler imod dette, etableres som et "alt rgdt”-signalanlceg.
For etablering af et signalanlceg, ber der altid foreligge
en forudgdende trafiksikkerhedsrevision af krydset.

[ -
[—=

LS .\V\:":-";‘-

\
\ T
i3

Fordele ved signalaniceg:
o Velegnet til afvikling af trafikken fra sekundcervej
til primcervej pd& en trafiksikkerhedsmaoessig for-
svarlig mdade.
e Sikre og trykke forhold for den blgde trafikantgrupper

Ulemper ved signalaniceg:
e Signalanlceg har dyre etableringsomkostninger
o Signalanlceg vil ofte skulle suppleres af fysiske virkemidler

Produkidata:
Iht. leverandgrens anvisninger

Ansvarsomrade:
Drift- Vej og Park
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2. Fysiske virkemidler

2.1 - Indsncevring af vej med dobbelt sideheller

Anvendelsessted:
e Byer
e Mindre byer ilandomrader

Beskrivelse

Indsncevringer kan bruges fil hastighedsdaempning i by-
maessig bebyggelse, f.eks. pd steder med krydsende
lette frafikanter.

Indsncevring til kun et karespor, som skal benyttes af fra-
fik i begge retninger, bar kun etableres hvor hastighe-
den gennem tavleafmaerkning er sat fil 40 km/t eller der-
under, og hvor der er tilfredsstillende sigt til modkerende
biler.

Karesporsbredden skal filpasses forholdene og vurderes ud fra vejens be-
fiening.

Fordele ved indsncevringer:
Hastighedsdcempende
Bedre fryghed for blagde trafikanter, hvis der etableres cykelsluse
Forhindre overhalinger

Skcerper bilisternes opmcerksomhed
Forskgnnelse af byrum med beplantning
Sideheller kan evt. etableres som regnbede

Ulemper ved indsncevringer:
e Nedscetter vejens kapacitet
e Kan give anledning fil kaplgb mellem bilister for at
komme farst
e Parkerede biler foran cykelsluse kan medfere at
cyklister bliver presset ud pd vejarealet

Principskitse

Traeer plantet i bede
med lav beplantning
og beleegning

Pullert Pullert Evt. fortov eller cykelsti
e

Vej

\Pullert Pullert Ewvt. fortov eller cykelsti

Produkidata:
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Indsncevringerne kan kombineres med beplantning og/eller belysning for
at forbedre markeringen og forskgnnelsen.

Beplantning der bruges bar veere "bled"” og tilpasset omrddet og vejens-
/rabattens udformning.

Der anvendes materiale som ger at udskiffning og vedligeholdelse er
minimal.

Bede kan belcegges med Chaussesten.

Materialerne der bruges ber sé vidt muligt felge de retningslinjer, der er
beskrevet i Nordfyns Kommunes Kvalitets- og Design Manual - Del 1.

En indsncevring kan kombineres med bump eller hcevede flade, hvis den

gnskede hastighedsdcempning ikke er opndet. (Se punkt 4 og 5).

Ansvarsomrade:
Drift - Vej og Park

2.2 - Indsncevring af vej med enkelt eller forskudt side-
helle

Anvendelsessted:
e Byer
e Mindre byerilandomr&der

Beskrivelse G
Indsncevringer kan bruges til hastighedsdcempning pé alle vejklaser i by-

mcessig bebyggelse.

Heller kan placeres p& samme side af vejen med passende afstand eller

forskudte.

Karesporsbredden skal filpasses forholdene og vurderes ud fra vejens be-
fiening.

Fordele ved indsncevringer:
¢ Hastighedsdcempende
Bedre fryghed for blagde trafikanter, hvis der etableres cykelsluse
Forhindre overhalinger
Skcerper bilisternes opmcerksomhed
Forskgnnelse af byrum med beplantning
Sideheller kan evt. etableres som regnbede

Ulemper ved indsncevringer:
o Nedscetter vejens kapacitet
e Kan give anledning fil kaplgb mellem bilister for at komme ferst
e Parkerede biler foran cykelsluse kan medfgre at cyklister bliver
presset ud pd vejarealet

Principskitse
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Bede med lav
beplantning og
belaegning

Pullert Pullert Evt. fortov eller cykelsti
£ -

Vej

Evt. fortov eller cykelsti

Produkidata:
Indsncevringerne kan kombineres med beplantning og/eller belysning for
at forbedre markeringen og forskgnnelsen.

Beplantning der bruges bar veere "bled” og tilpasset omrddet og vejens-
/rabattens udformning. Der anvendes materiale som ger at udskiftning og
vedligeholdelse er minimal.

Bede kan belcegges med Chaussesten.

Materialerne der bruges bgr sé vidt muligt felge de retningslinjer, der er
beskrevet i Nordfyns Kommmunes Kvalitets- og Design Manual - Del 1.

En indsncevring kan kombineres med bump eller hcevede flade, hvis den
gnskede hastighedsdocempning ikke er opndet. (Se punkt 1.4 og 1.5)

Ansvarsomrade:
Drift - Vej og Park

2.3 - Vejforscetning med midterhelle

Anvendelsessted:

e Byporte ved starre indfaldsveje til byer samt mindre byer i landomr&-
der.

o Starre befcerdede veje hvor hastighedsdoempning er p&krcevet.

Beskrivelse:
Forscetningen kan anvendes med en planlcegningshastighed pé& 50 km/t
eller derunder.

Anvendes hvor deft er fysisk muligt, da det krcever mulighed for en udvi-
delse aof vejen at etablere denne foranstaltning.

Forscetning med midterhelle skal placeres pd et sted, hvor bilernes hastig-
hed er nedsat til et niveau, hvor bilistens mangvre kan foregd forsvarligt
og komfortabelt.

Belysning kan etableres for markering af forscetningen.

Forscetningen kan suppleres med visuel indsnaevring far byskilt. Typisk den
specielt designede byport.

Fordele ved den fysiske forscetning:
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Hastighedsdcempende
Synliggerelse af overgang fil byzone
Skecerper bilistens opmcerksomhed
Bevarer vejens kapacitet

Ulemper ved den fysiske forscetning:
e Risiko for p&karsel af midterhelle
e Kreever vedligeholdelse, hvis den etableres med beplantning, for
at undgd daérlig oversigt

Principskitse

Jeydo
auoziAg
Byzone
start

_/,.-—-f X Evt. fortov eller cykelsti

Lav beplantning og

Bla pil tavle belzegning Bla pil tavle

7 Starre indfaldsvej til by
W

K / Evt. fortov eller cykelsti

Jaydo
auozig
Byzone
start

Produkidata:
Beplantning der bruges til denne visuelle indsncevring ber veere "blagd”
f.eks. Bag der kan klippes s& det tilpasses midterhellens udformning.

Bedet omkring buske belcegges med Chaussesten.

Af hensyn til risikoen for pdkarsel skal kantsten veere affasede og max. 8
cm. hgje.

Der anvendes materiale som ger at udskiftning og vedligeholdelse er
minimal.

Ansvarsomrade:
Drift - Vej og Park
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2.4 - Vejforscetning med chikane

Anvendelsessted:

e Byporte ved byer

e Mindre byer ilandomrader

o Storre befcerdede veje hvor hastighedsdoempning er
pdkreevet

Beskrivelse:

Forscetninger af kegrespor uden reduktion af kgresporsan-
tallet, kan anvendes pd trafikveje med en planlceg-
ningshastighed p& 60 km/t eller derunder.

Forsaetninger skal udformes, s& den tillader alle tilladte
karetajer at passere med den skiltede hastighed.

Fordele ved forscetninger:

e Hastighedsdcempende
Forhindre overhalinger
Skeerper bilistens opmaerksomhed
Forskgnnelse af byrum med beplantning
Sideheller kan evt. etableres som regnbede

Ulemper med forscetninger:
e Nedscetter vejens kapacitet

Principskitse

Bede med lav
beplantning og
belwgning

Bullart Pullert
e —

Et. fortov eller cykelst

Vej

@
Pullert/ Pullert/ Evt. fortov eller cykelsti

Bude med lav
beplantning og
bel=gning

Produkidata:

Materialerne og beplantning der bruges til den fysiske forscetning bar
veere tilpasset omrddet og vejens-/rabattens udformning.

Der anvendes materiale som gegr at udskiftning og vedligeholdelse er
minimal.

De benyttede kantsten i forscetningen skal veere affasede.

Materialerne der bruges bgr sé vidt muligt felge de retningslinjer, der er

beskrevet i Nordfyns Kommmunes Kvalitets- og Design Manual - Del 1.

Ansvarsomrade:
Drift - Vej og Park
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2.5 - Krydsningshelle

Anvendelsessted:
o Krydsningshelle kan anvendes som sikkerheds- og tryghedsska-
bende foranstaltning for géende, pd veje, hvor vejbredden er til-
stroekkelig stor.

Beskrivelse:

Den kantstensbegraensede del af krydsningshellen ber
veere mindst 2,00 m. Hertil bar lcegges minimum 2 x 0,25 m
kantbane p& hver side af hellen.

Det kan i visse tilfcelde voere hensigtsmcessigt at styre fod-
gcengere til det gnskede (og sikrede) krydsningssted med
roekveerk.

Fordele ved krydsningshelle:
e Reducerer vognbanebredde, hvilket kan have ha-
stighedsdcempende effekt
¢ Opdeler vejens samlede bredde, séledes at for-
gcengere og troekkende cyklister opndr en mere
tryk og sikker krydsning af vejen.

Ulemper ved krydsningshelle:
o Skal vedligeholdes
¢ Kan give anledning til pdkersel

Produkidata:

Den del af krydsningshellen der ikke er scenket for fodgoengerpassage
belcegges med Chaussesten. Fodgcengerpassagen kan enten veere as-
falteret eller belcegges med fliser.

Af hensyn til risikoen for pdkarsel skal kantsten veere affasede og max. 8
cm. hgje.

Der anvendes materiale som gegr at udskiftning og vedligeholdelse er
minimal.

Materialerne der bruges bgr sé vidt muligt felge de retningslinjer, der er
beskrevet i Nordfyns Kommmunes Kvalitets- og Design Manual - Del 1.

Ansvarsomrade:
Drift- Vej og Park

2.6 - Autoveern

Anvendelsessted:

Autoveern anvendes som fysisk forhindring pd steder, hvor
konsekvensen af en afkgrsel udger en betydelig sikker-
hedsmcessig risiko for trafikanten selv eller for andre trafi-
kanter.

Beskrivelse:

Autoveern og tilhgrende udstyr er konstruktioner, der op-
fanger karetgjet og cendrer dets hastighed og retning p&
en konfrolleret made, s& kgretajets ferer og passagerer
ikke udscettes for uacceptable pavirkninger.

Fordele ved autovcern:
e Forhindre kollisioner
o Beskytterimod nedstyrtning
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Ulemper ved autoveern:
e Skal vedligeholdes

Produkidata:
Autoveern udfgres under normale forhold i galvaniseret stdil.
Hvor cestetiske forhold taler herfor, kan autovcernet beklocedes med tree.

Materialerne der bruges ber sé vidt muligt felge de retningslinjer, der er
beskrevet i Nordfyns Kommunes Kvalitets- og Design Manual - Del 1.

Ansvarsomrade:
Drift- Vej og Park

2.7 - Bump

Anvendelsessted:
Veje og stier hvor visuel fartdoempning ikke er tilstraekkelig.

Beskrivelse:

Bump som hastighedsdocempende funktion, anvendes som
udgangspunkt ikke pd& de overordnede trafikveje, men kun
p& mindre trafik- og lokalveje med en hastighedsgraense
p& 60 km/t og derunder.

Cykel-bump anvendes som forvarsling af vigepligt.

Bump kan ogsd supplere de visuelle vickemidler pd starre
veje, hvor det er ngdvendigt for at nedbringe hastigheden.

Bump skal ngje overvejes inden de anvendes pd boligveje
eller i toettere bebygget omrdder, samt pd veje hvor bus-
ser kgrer i fast rute, pga. stej- og vibrationsgener.

Fordele ved bump:

Hastighedsdcempende

Vejen fgles mere tryg

Kan reducere antallet af uheld

Forholdsvis billige at anlcegge

Forener hastighedsdoempning og frafikafvikling

Ulemper ved bump:
@get trafikstgj

e (@get vibrationsgener
o Til gene for store kgretgjer og busser
e Kreever afvanding

Produkidata:

Modificeret Sinusbump er bump, hvor der i overgangen mel-

lem vejen og bumpets cirkelbue indlcegges en kontrakurve i

lcengdeprofilet.

Ved modificering reduceres generne for bl.a. funge keretgjer
ved passage af vejbumpet.

| vrigt skal udfersel altid ske iht. gceldende vejregler
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Belcegning udfares iht. den gvrige vej og s vidt muligt felge de retnings-
linjer, der er beskrevet i Nordfyns Kommunes Kvalitets- og Design Manual —
Del 1

Principskitse

L

Modificeret sinusbump

Ansvarsomrade:
Drift - Vej og Park

2.8 - Heevede flader i byer

Anvendelsessted:
Byer og mindre byer i landomrdder

Beskrivelse:

Til dcempning af hastighed kan benyttes en hcevet kare-
baneflade med ramper mod det normale karebaneni-
veau.

Betegnelsen haevet flade benyttes, nar udstroekning er
sterre end lcengden af de normalt forekommende kere-
t@jer, dvs. 10-15m.

Hoevede flader med 2 spor kan anvendes pd trafikveje
og lokale veje med planlcegningshastighed 50 km/t og
derunder samt p& vejstraekninger, i kryds og pd torve og
pladser.

Hoevede flader kan i mange filfcelde anvendes med god arkitektonisk
virkning, i sammenhceng med fartdcempere med andre udformninger
f.eks. visuel fartdcempning.

Kan ogsd forbedre tilgoengeligheden for mennesker med funktionsned-
scettelse, ved at skabe ekstra krydsningsmulighed.

Fordele ved haevede flader: p—
e Reducering af hastigheden '
e Forener hastighedsdcempning og trafikafvikling
e Kan give et byrum et bedre cestetisk udiryk s
e Lettere krydsning af vej 6 I8

Ulemper ved hcevede flader
o  @get trafikstgj
e (@get vibrationsgener
e Til gene for store karetajer og busser

Produkidata:

Den hcevede flade kan anlcegges i en varierende be-
lcegning eller en anden farve end den gvrige karebane.
Materialerne der bruges ber s& vidt muligt falge de retningslinjer, der er
beskrevet i Nordfyns Kommunes Kvalitets- og Design Manual — Del 1
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Ansvarsomrade:
Drift - Vej og Park

2.9 - Rundkersel

Anvendelsessted:
Byer og landomréader

Beskrivelse: R -

Rundkersler kan anvendes som krydsudformning uan- i
set de indgdende vejes vejklasse, hastighedsgreense,
og op til en forholdsvis hgj trafikintensitet.

Midtergen bar etableres s& trafikanterne ikke kan se
over rundkerslen.

Af hensyn til store kgretgijer, bar en del af midtergen
veere overkgrbar.

Som alternativ til en traditionel rundkersel kan anven-
des minirundkersler, hvor midtergen er overkarboar.
Denne Igsning bgr kun anvendes i kryds hvor hastighe-

deniforvejen erlav.

Fordele ved rundkaersler:

Hastighedsdcempende

Glidende trafikafvikling

Mindre stagjgener i forhold til lyssignaler

Lavere driftsomkostninger i forhold til signalanlceg
Bedre forskgnnelsesmuligheder end signalanlceg

Ulemper ved rundkersler:

Pladskrcevende og dyr lgsning

Cyklister kan fgle sig utrygge i rundkersler

Kan give problemer med trafikafvikling, hvis der er en skcev forde-
ling mellem indkgrende trafikstrgmme

Minirundkersler kan skabe utryghed for bilister, da der kan opsté&
forvirring om placeringen

Produkidata: - -
Rundkarsler kan kombineres med beplantning, for at for-

bedre markeringen og forskgnnelsen.

Der anvendes materiale som gegr at udskiftning og vedli-
geholdelse er minimal.

Materialerne der bruges ber sé vidt muligt felge de ret-
ningslinjer, der er beskrevet i Nordfyns Kommunes Kvali-
tets- og Design Manual - Del 1.

Ansvarsomrade:
Drift - Vej og Park
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